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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

1. Caracterizacion sociodemografica

Poblacién por sexo

La poblacion en Motril es de 60.420, lo que supone un
incremento muy poco significativo con respecto a los 57.895
habitantes que tenia el municipio en el afio 2006. Se observa
en los ultimos 10 afos como existe un primer periodo entre Vigjeres
2006 y 2010 en el que la poblacion crece de manera 51%
sostenida para estancarse e incluso decrecer a partir del afo

2010. La proporcion entre sexos es del 51% para las mujeres

y del 49% para los hombres.

Veh. a Motor en 2016

En Motril el parque de vehiculos a motor es de 36.783 en la
actualidad lo que supone un incremento del 28% con
respecto al afio 2005. Por otro lado, la tasa de motorizacion
es de 402 automoviles por cada 1.000 habitantes en el aio
2016 lo que supone un incremento del 18% con respecto a
los 341 del afo 2005.
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

2. La movilidad diaria (1)

En Motril se estan produciendo cada dia algo mas de 118.113 viajes, lo que significa un aumento
de la movilidad respecto del ultimo dato existente para 2006. En efecto, el ratio de viajes por
persona encuestada (+15 afios) en el 2018 se situa en 2,36 viajes al dia, mientras que en el
ultimo PMUS se cifraron en 2,27 viajes al dia.

El reparto modal de la movilidad en dia laborable en Motril es
muy favorable al vehiculo privado, con el 45% del total de los
viajes, sin embargo, supone una clara disminucion sobre los
datos obtenidos en el ultimo PMUS del 2006 donde el VP se
cifraba en mas del 68%.
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La movilidad es fundamentalmente obligada, es decir s

aquella que se produce al trabajo y a los estudios, pero s
sin embargo mientras que en el ano 2006 era mayoritaria 40%
sobre el total, en la actualidad se han producido un %% I .
aumento de la movilidad hacia otras tipologias no ™ Jooe ro1s
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

2. La movilidad diaria (I1)

Modo de transporte por motivo de viaje
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La movilidad al trabajo se produce de una manera muy mayoritaria en vehiculo privado, y
ademas sin compartir vehiculo. Esto hace que sea una movilidad que se va a producir de
manera diaria y de manera poco eficaz, por las externalidades que genera: atasco, ruido,
contaminacion, accidentalidad, etc.
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Por otro lado, observamos como los viajes al estudio y el acompanamiento escolar, se hacen
principalmente a pie, siendo junto con el ocio, los viajes mas eficientes detectados.
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

2. La movilidad diaria (I11)

Oscilograma diario

Oscilograma por modo de transporte
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2. La movilidad diaria (IV)

Frecuencia por modo de transporte
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3. La red viaria y el trafico(l)
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En un dia laborable se detectan diversas horas
punta en la movilidad producida en vehiculo
privado, en este sentido sera en la franja de las 7:00
a las 10:00 donde se produzcan el mayor numero
de desplazamientos del dia, observandose cierto
aumento del trafico a mediodia, y produciéndose
de manera mas escalonada a partir de las 16:00.
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

MOTRIL

3. La red viaria y el trafico(ll)

En base a los resultados expuestos, se pueden extraer las siguientes conclusiones:

Se observa un esquema de trafico que concentra los principales flujos en las vias arteriales del
municipio: Rondas de Levante y Poniente, Camino de Ventillas, Avda. Sta. Maria de la Cabeza,
Ctra. de Almeria, asi como los de entrada y salida al casco urbano de Motril (Avda. Enrique
Martin Cuevas, C. Cuevas). Como consecuencia, los movimientos opuestos a estos,
principalmente los giros a izquierdas, experimentan ciertas dificultades en las horas punta.

La hora punta mafana recoge traficos principalmente de salida del nucleo de Motril hacia las vias
distribuidoras situadas al sur, y que dan acceso a los viarios de alta capacidad y al puerto de
Motril. Sin embargo, es en hora punta de tarde cuando se registra la mayor parte del trafico,
debido a que confluyen los movimientos simétricos de los viajes obligados originados en hora
punta mafianay los de acceso a las areas comerciales y de ocio.

En general, no se observan problemas significativos en ninguna de las l
. . o pe . . Los Al
intersecciones salvo en la Ronda de Levante dificulta los movimientos de

asol

salida desde la C. Nuestra Sra. De Lourdes, que se hacen mas intensos en
los giros a izquierdas hacia la Ronda Levante Norte, que deben ceder el
paso a los vehiculos que discurren en los dos sentidos de la circunvalacion.
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Ronda de Poniente Sur
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

3. La red viaria y el trafico(lll)

Accidentalidad vial Durante el ultimo afio del que se disponen de datos se

han producido un total de 375 accidentes. Por tipologia,
seran los choques entre vehiculos los mas
Atropellos a representativos con un 96% sobre el total de los que el

peatones

Accidentes

con daos 2% 36% son accidentes con heridos, mientras que la
materiales \—Accidentes , . , ~
60% fortuitos por mayoria, el 60% son accidentes con tan solo dafios
circunstancia
s de la via materiales.

2% Atropellos 2017 por calle

Los atropellos, por tanto, se cifran en 9
en este Ultimo ano de referencia, esto
ya supone un numero realmente
positiva si se compara con la analizada
en el anterior PMUS donde se cifraba  Avenidadesalobrefia
en 33 los atropellos producidos en un Rambla Capuchinos
ano, lo que supone una reduccién en la Calle Ancha
tasa del 72,7%.

Calle Nueva

Juan de Dios Fernandez

Calle Cruces

o

0,5 1 1,5

N

2,5
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

4. El aparcamiento(l)

En el municipio de Motril existe oferta de aparcamiento en viario en la practica totalidad del
término municipal, y pudiéndose estacionar en linea o en bateria. El niumero de plazas
aproximadas en calle es de 19.829 de las que 16.166 son en linea y 3.663 en bateria.

El nimero de plazas en calle ofertadas teniendo en cuenta la poblacidon censada por zona de
transporte refleja que existe 0,36 plazas por habitante en Motril.

Total oferta
Poblacién Plazas en Plazas en Total plazas x
Nombre zona plazas en
total linea bateria calle hab.

[ 1 El Pilar-Manuel Pefia 1.360 1.140 1.353 0,99
n Aguas del Hospital-La Matraquilla 4.084 632 1.219 0,30
E Casco Antiguo 2.970 131 67 198 0,07
[ 4] Casco Comercial 3.612 209 36 245 0,07
[ 5 | Las Angustias 7.443 1.505 109 1.614 0,22
[ 6 | Hospital-Aviacién 6.049 1.253 202 1.455 0,24
San Antonio-Calle Ancha 4.999 1.038 242 1.280 0,26
[ 8 Huerto del Capital-Piedra Buena 5.288 621 63 684 0,13
[ 9 | Los Alamos 4.154 1.149 446 1.595 0,38
El Vadillo 4.111 1.886 179 2.065 0,50
[ 11 Casas Nuevas 5.243 1.087 136 1.223 0,23
Playa Granada-El Varadero 3.786 2.246 889 3.135 0,83
Torrenueva 2.458 1.128 153 1.281 0,52
Carchula-Calahonda 3.811 2.141 341 2.482 0,65
[ Total | 60.368 16.166 3.663 19.829 0,33
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OFERTA DE APARCAMIENTO EN CALLE. TIPOLOGIA DE ESTACIONAMIENTO. DETALLE TORRENUEVA-CALAHONDA
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4. El aparcamiento(ll)

El municipio de Motril registra unos porcentajes de ocupacion de aparcamiento en superficie
gue varian sensiblemente seguin el nucleo, zona o area.

En periodo matinal se encuentran algunas zonas por encima del 85% como son Casas Nuevas,
Huerto del Capital, San Antonio, Casco Antiguo y el Comercial. Las zonas costeras tienen
registros de ocupaciéon muy bajos no llegando al 60%.

En periodo de tarde, la ocupacién se comporta de manera ligeramente inferior a la mafana,
con altas ocupaciones en el casco principal de Motril, 99% de ocupacion en el Casco Antiguo,
95% en Huerto del Capital y 94% en Casas Nuevas. Las areas perimetrales del nucleo principal
registran generalmente una ocupacion inferior al centro donde existe menos oferta de
aparcamiento y mayor actividad diurna. En la zona costera la ocupacidon es aun mas baja que
en la mafana apenas superando el 40%.

En el periodo de noche se mantiene la tdonica general diurna de ocupacion en calle con
ocupaciones mas elevadas en el Nucleo principal y mas especialmente en el centro del mismo
representado con el Casco Antiguo, Comercial, Huerto del Capital y Casas Nuevas donde se
supera el 90%. En la zona costera apenas se supera el 39% en Torrenueva y Plaza Granada-
Varadero y el 50% en Carchula-Calahonda.
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4. El transporte publico(l)

La red de transporte publico presente en el municipio de Motril estd compuesta por los
siguientes modos

e Red de autobuses urbanos con 3 lineas de transporte
e Red de autobuses interurbanos

e Servicio del Taxi donde en la actualidad existen en Motril 37 licencias operativas de las
cuales 1 es para transporte de viajeros con movilidad reducida, 2 en la ELA de Torrenueva y
1 en la de Calahonda, y se ha iniciado un tramite para aumentar esas licencias hasta 47,
incluidas las de movilidad reducida para llegar al 10% exigido.

Motivo de Viaje en Autobus
Reparto de viajeros por linea (Autobus urbano) J

30%
25%

20%
15%
10%
n i n
0%

Asuntos Compras Estudios Médico Ocio Trabajo
personales

49%
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LINEA 1: HOSPITAL - POLIGONO EL VADILLO
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4. El transporte publico(ll)

Se observa una alta cautividad en el transporte publico, esto es asi, que mas de 1 de cada 2
usuarios no dispone de permiso de conduccidn, con lo que se ven cautivos de realizar el viaje
en transporte publico. Ademas, estos datos se corroboran cuando se observan las
motivaciones a no utilizar el vehiculo privado en los desplazamientos cotidianos, en efecto
mas del 50% utilizan el transporte publico como consecuencia de no disponer de vehiculo
propio, a lo que habria que sumar un 34% adicional que no tienen vehiculo disponible.

Disponibilidad de permiso de conduccién Motivo de no utilizacion del VP
Otros -
Por problemas de salud -
No tengo coche disponible _
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL =
OTRI

5. La movilidad ciclista (I)

En el municipio de Motril existe una movilidad ciclista baja, y dificil de cifrar estadisticamente
por su baja representatividad sobre el total de los viajes, aproximadamente se podria situar
entre el 0,2 y el 1% sobre el total de movilidad cotidiana.

<

T (R | N 2= Se dispone de 14km de via ciclista,
" B £k poco conectados entre si, y por tanto,
con dificil utilizacion para la
movilidad diaria, sino para uso
recreativo y ludico, y ademas se
tienen previstas otras dos
actuaciones, un ciclocarril en la calle
Ancha de 0,63km, y diversas vias 6km
gue mejoran la funcionalidad vy
conexion de la red ciclista.
Perteneciente a la Estrategia de
Desarrollo Urbano Sostenible
Integrado Motril 2020: Motril Si2

e /5
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

5. La movilidad ciclista (Il)

Existe un 75,4% de personas que no utilizaria la bicicleta en ningun caso, y por lo tanto no
cambiaria su modo de transporte habitual en situacidn actual. Sin embargo si existe un 24,6%
gue si estaria dispuesto al cambio de modo, y por tanto a ser un usuario habitual de la bicicleta,
bajo ciertos condicionantes que son diferentes en funcion del modo de origen.

Disposicion al cambio: Peatdn Disposicién al cambio: Coche conductor
Si hubiera aparcamientos para bicis [l Si hubiera aparcamientos para bicis [l
Si hubiera algun tipo de incentivo para... Il Si hubiera algun tipo de incentivo para el uso de la bici en el trabajo Il
Si existiera un sistema publico de... Il Si existiera un sistema publico de préstamo de bicis M
Si existiera carril bici I Si existiera carril bici I
En ningln caso la utilizaria I En ningln caso la utilizaria I
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%
Disposicion al cambio: Bus urbano Disposicion al cambio: Coche acompafante

s o Si hubiera aparcamientos para bicis [l
Si existiera carril bici

Si existiera un sistema publico de préstamo de bicis Il

N I Si existiera carril bici  [IININEGGEE

En ningin caso la utilizaria I —

0,0%  20,0% 40,0%  60,0%  80,0% 0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

6. La movilidad peatonal (I)

En un dia laborable medio se producen 62.542 desplazamientos peatonales, de los que como
resulta légico por las distancias recorridas, se concentran en los nucleos poblacionales. En efecto
dentro del casco y poligonos de Motril se producirian mas del 86% de los viajes a pie, siendo el
resto un 9% en el puerto y un 5% en las pedanias Torrenueva, Carchena y Calahonda.

Motivo de viaje a pie Oscilograma horario desplazamientos a pie
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Otros

Visita familiar

Trabajo

Ocio

Médico

Gestiones de trabajo
Estudios

Compras

Asuntos personales
Acompafiamiento escolar

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

La ciudad compacta, hace que sean mayoria los desplazamientos de entre 10’ y 30’, con casi 3
de cada 4 viajes en estos términos. Los de corta duracion serian el resto siendo los de mas de
30’ tan so6lo el 2% del total.
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6. La movilidad peatonal (lIl)

La percepcion de la calidad de los itinerarios peatonales en Motril es notable con un 3,55 sobre
un maximo de 5 puntos. Cabe destacar que ningun pardmetro de la medicién de la calidad
suspende, pero ninguno sobrepasa la calificacién de 4/5.

Percepciodn ciudadana de la calidad de los itinerarios peatonales

Aparc Invasivo

Accesibilidad

Cruces

Iluminacién/Mobiliario

Estado Aceras

Sefializacion

w

3,1 3,2 3,3 3,4 3,5 3,6 3,7 3,8
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

7. Evaluacion ambiental en la situacion actual

En la actualidad, procedente de la movilidad (solo

residentes en el municipio de Motril) se produce un
gasto total en un dia laborable medio de 37,14TEP. Aqui
no se incluye el gasto generado por el trafico de paso o
el trafico atraido por Motril de no residentes en la

ciudad.

En los ultimos 18 afos tanto el
gasto energético como el CO2
emitido a la atmodsfera, ha
crecido afo tras afno.

[ [ TeP | caa | TCO2 [ caa |
B 276 81,3
DT 31,4 2,17% 92,6

37,14 1,41% 111,38

3,48%
3,27%

2018

40
35
30
25
20
15
10

2000

Coche
Conductor Moto

74,46% 0,25% .
’ //iTam

‘ 0,46%
Bus
\ \ Interurba
\ no
0,
g5

Urbano
1 B204

Coche
Acompai
ante
14,54%

Evolucion TeP 2000-2018

2006 2018

BN TeP e caa

2,50%

2,00%

1,50%

1,00%

0,50%

0,00%

i Movilidad&
Transporte

ABRECORES



REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

Fase |l. Programas de
actuacion
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1. Plan de potenciacion del transporte publico.
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

1.1. Reordenacion del transporte publico urbano

* La existencia de solapamientos ofrece la oportunidad de reducir el niumero de lineas de
las 3 actuales a solo 2 manteniendo la cobertura actual tal y como se ve en los planos
siguientes.

e Se propone por tanto la eliminacion de la linea 3 y la modificacién de la linea 2 para
ofrecer servicio en aquellos puntos de la ciudad que quedaria sin oferta. La linea 1
mantiene su recorrido actual.

1.2. Optimizacién de la frecuencia

* Lalinea 1 mantiene recorrido actual y 12 expediciones lo que supone un intervalo de
paso en dia laborable de un autobus a la hora.

* Lalinea 2 por su parte aumenta longitud hasta las 11 km con 24 expediciones en dia
laborable y una frecuencia de paso del doble de la actual con 30 minutos entre
autobuses.

\\&”
H Movilidad&
Transporte
ASESORES



i

‘gll ‘\ \ @?Tﬂmm%égﬁgie!ii'ilhb;

.
5K ;'

.I'
N'ﬁ
i
I 2
'\“:’, RSy

N e
Leyenda
@ Paradas Propuesta Linea 2
' © Paradas Linea 1
r == Propuesta Linea 2

j — Linea 1 - Nacla - Poligono Vadillo

im-ﬂ./ bt

PROPUESTA RED DE AUTOBUSES URBANOS EN MOTRIL

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE MOTRIL




REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

2. Plan de mejoras del espacio publico urbanoy
ciudadano.
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2.2. Itinerarios Peatonales por realizar

 Se define una red de itinerarios peatonales principales que permita enlazar los barrios y
grandes centros generadores y atractores de viajes en Motril de un modo funcional,
accesible, seguro, rapido, comodo y atractivo para la marcha a pie.

* Los tramos propuestos suman un total de 6.792 metros, a los que se sumaria el area central
y se desglosan tal cual se indica a continuacion:

2790

IP2-1 1058
204

1291

1449
IP5-1 977
369

1146

Tramo

S - ; > Nivel practicable
- 1 Sl 2 > b - Nivel adaptado  ;— »1.20 —
7 g Nivel aceesible —— >1.80 —

Banda libre peatonal.

 Ademas se establecen los parametros técnicos que deberian cumplir estos itinerarios, asi
como las recomendaciones para el futuro, en caracteristicas como: anchuras, desniveles,
pavimentos, cruces, accesibilidad, vegetacidon, mobiliario urbano,
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2.3. Plan de itinerarios saludables.

El objetivo principal es complementar a las redes de movilidad cotidiana con la creaciéon de
areas completas que permita realizar recorridos de libre eleccion, con un nivel de
confortabilidad superior que conecte espacios verdes, parques y jardines, etc. con la finalidad
de atender también al ocio o a usos deportivos o recreacionales.

Deberia implementarse en varias fases.

e Establecer la senalizacidon de la red, adecuada a nivel paisajistico y medioambiental.

e Realizar las actuaciones de mejora de la accesibilidad para asegurar su uso para la mayoria
de las personas en Motril.

e |nstalacion del mobiliario saludable necesario, como sombra, zonas de descanso,
iluminacion y fuentes.

Los tramos propuestos suman un total de 11.020 metros, se desglosan tal cual se indica a
continuacion:

. longitud(m)
2.100
2.400
3.780
2.740
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3. Plan de potenciacion del transporte ciclista.
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

3.1. Propuesta de correccion de la red ciclista municipal existente:
 Mejora de la seguridad mediante seinalizacion en cruces en la Avenida de Salobrefia

3.2. Complecién del mallado ciclista. Nueva infraestructura:

* Se propone la creacidon de catorce nuevas vias ciclables, con un total aproximado de
12.921 metros, lo que sumaria un total de 27 km en el municipio.

.. viaio | longitud(m) |
Avda. Andalucia, Nueva 700
Avda. de la Constitucion, Rambla Capuchinos, Isaac Albéniz, Obispo, Notario Gémez Acebo 995
Cruces, San Antonio 813
Ancha, Camino Cerro del Toro 824
La Cartuijilla, Ronda de Levante, San Nicolas 1.153
Ronda de Poniente 1.765
Camino las Ventillas 1.236
Ronda de Poniente 80
Avda. de Europa, Rambla de las Brujas 377
Avda. Salobrefia 330
Ctra. De la Celulosa, Avda. Julio Moreno 933
Avda. Salobrefia 127
Parque de los Pueblos de América 659
Poligono Vadillo 1.519
Ronda Sur 1.410
L 12.921
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

3.3. Plan de instalacion de aparcamientos para bicicletas.

 Implantaciéon de aparcabicicletas en zonas atractoras y dotacionales del municipio,
recomendando los de U invertida

3.4. Senalizacion de los itinerarios ciclistas

* Se propone la sefializacion de los itinerarios ciclistas segun los criterios técnicos de la Junta
de Andalucia.

3.5. Registro de bicicletas privadas
* Se propone por tanto, la creacion de un registro de la bicicleta de gestion municipal.

3.6. Plan de comunicacion y apoyo a la Movilidad Ciclista
* Con elementos de educacion, la comunicacién y divulgacidon, gue permitan promocionar y
fomentar la movilidad ciclista.

0,05

$-15 BICI Bl
Pressiiclizackn de calzada sin salida
| indican que, de la calzada que figura en A @
™ la sefial con un recuadro rojo, los vehiculos @% <7
=] s6lo peedsn salir por el higar ds ent )

da.
bichs. n; cvalquier ofra Inicio y fin de acera-bici Seiial de Ciclocalle BS-860
lo Indica ko dockn oidion gue osls

al recomen de wsor lo acera [ se trata de una de Indica tramo de carrelera coincidente con
semddoro bajo el que este cclocado. bici, no abligatoriedad. prioridad ciclista. Hinerario de cicloruta.

Superficie ocupada: 1,28 mibicicleta
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4. Plan de caminos escolares seguros.
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

4. Plan de Caminos Escolares Seguros.

Segun la mayoria de Las leyes de Movilidad aprobadas en Espafa, aquellos centros de estudios
gue cuenten con mas de 250 alumnos y trabajadores estaran obligados a realizar un Plan de
Movilidad especifico. En Motril se deberia empezar eligiendo varios centros como experiencias
piloto donde poder desarrollar las metodologias aqui presentadas. En este sentido seria
conveniente realizar centros educaciones que estuvieran en diferentes ubicaciones.
* De comienzo prioritario:

1. CEIP Cardenal Belluga

2. IES Ginés de los Rios

3. CEIP Virgen de la Cabeza

4. CEl Rio Ebro
e Externos al casco urbano:

1. CEIP Reina Fabiola

2. Colegio Publico Francisco Mejias
* Internos al casco urbano:

1. Santo Domingo de Granada Colegio Santisi

2. Colegio Nuestra Sefiora del Rosario

3. Centro San Agustin
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5. Plan de gestion de la movilidad y multimodalidad
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

5.1.Coche compartido.

* La medida consiste en realizar el desplazamiento diario al trabajo o estudios
principalmente y de regreso al domicilio conjuntamente con otros companeros de la
empresa o del centro de actividad que residan en un lugar cercano al propio o en el
recorrido que efectua el coche que se va a compartir.

5.2 Coche Multiusuario.
* Se propone el fomento de la creacion de clubs de coches multiusuario, como sistema
gue ofrece la posibilidad de utilizar un vehiculo cuando se necesita sin necesidad de ser
propietario.

5.3.  Impulso a la redaccion de PTT (Plan de Transporte al Trabajo).

* El Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad, ya indica la recomendacion de realizar
un PTT para aquellas empresas que superen los 200 empleados o que sean centros de
gran afluencia de usuarios con mas de 2000 asistentes diarios habituales.

* Se propone que desde el Ayuntamiento de Motril se fomente esta medida, ligandola a la
otorgacion de licencia de actividad. En este sentido es necesario incluir en la ordenanza
municipal la necesidad de realizar estudios de movilidad y su contenido minimo, tal cual
se indica en el PMUS.
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6. Plan de mejoras de la accesibilidad y supresion de
barreras en la movilidad.
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

6.1. Itinerarios supraccesibles:

* Con la propuesta de unos itinerarios con unas condiciones de accesibilidad superior, vy
gue se basan en la red de itinerarios peatonales, es decir, no se entienden de manera aislada,
sino conjunta con la red peatonal, saludable y escolar definida anteriormente.

6.2. Paradas y marquesinas:
* Introduccidon de propuestas que mejoran el nivel de accesibilidad universal en las paradas y
marquesinas del sistema de aparcamiento publico.

6.3. Plazas adaptadas de aparcamientos para PMR:

* Se propone la realizacién de  un programa de actuacion de estacionamientos que ofrezca
directrices de  actuacion en el municipio, tanto en centros atractores como en el viario, de
forma que las plazas para PMR no sélo estén reservadas sino completamente adaptadas.
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7. Plan de circulacion y estructura de la red viaria.
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

7.1.y 7.2 Complecion de la ronda de circunvalacion

Se propone que de apoyo a la ronda de Poniente se complete el eje este que de lugar a
una circunvalacién completa de Motril por el Levante.

Para completar la ronda y que se pueda circunvalar por completo Motril sin necesidad de
acceder a | centro, faltaria un tramo de la zona sur del ndcleo urbano. Por mediacién de un
convenio con la Junta de Andalucia y el Ayuntamiento de Motril se tiene previsto ejecutar
la Il fase de la Ronda Sur por la Avenida de Norman Bethune que conectaria desde las
piscinas, al poligono Vadillo y finalizaria en |a carretera de las Ventillas.
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MOTRIL

7.3. Nueva Jerarquia viaria

Se propone el establecimiento de una nueva jerarquia viaria apoyada en las Ronda de
Circunvalacién completa definida anteriormente.
* Reduccidn de intensidades viarias de trafico por el centro de la ciudad, y evitando los
aparcamientos de corta duracion en un carril de circulaciéon.
* Eliminacidon de itinerarios de paso por el centro, con los evidentes problemas de
congestion que conllevan
e Reduccidn de la velocidad de paso en horas de minimo trafico (horas valle)
* Reduccidn de los niveles de ruido y emision de contaminantes
* Creacidon de un entorno favorable para el comercio de la zona, basado en espacios
atractivos, seguros y accesible.
Para ello es recomendable realizar ciertas actuaciones de mejora en otras calles, junto con
algunas disuasorias:
* Reduccidn disuasoria de la capacidad del eje norte-sur mediante una via ciclista
* Mejora de la ronda de circunvalacién
* Introduccion de zonas de aparcamiento de disuasion de entrada al centro
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8. Plan de estacionamiento.
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8.1. Plan de Aparcamientos publicos y de disuasion.

* Se propone la creacién de zonas de aparcamientos de disuasion.

* El objetivo tedrico de un parking de estas caracteristicas es la de “disuadir” de la entrada al
centro urbano en coche, para conseguir lograrlo debe cumplir una serie de caracteristicas
basicas a diferentes niveles: Ubicacion, Utilizacidon, Intermodalidad, correcta sefnalizacion
vertical de accesos, seguridad, una oferta adecuada, Punto de recarga eléctrica, APP
informativa, etc.

8.2. Aparcamiento en la Zona de Playa Granada y Playa Poniente

* Se proponen actuaciones que mejoren la movilidad y en concreto el aparcamiento en lIa
zona, que como se vio en el diagnodstico se realiza de forma desestructurada y con gran
porcentaje de ilegalidad en la zona.

8.3. Ampliacion de la zona regulada en el entorno del Hospital.

* El objetivo sera doble, por un lado, conseguir la racionalizacién del aparcamiento en la zona
del Hospital evitando la discrecionalidad e ilegalidad, y de otro lado que los vecinos
residentes dejen de tener dificultades en la busqueda de aparcamiento en residencia.
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9. Plan de seguridad vial.
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE MOTRIL

9.1. Acciones de Seguridad vial a realizar en el corto plazo.

En la intervenciéon mediante un conjunto de medidas encaminadas a reducir la intensidad vy
velocidad de los vehiculos hasta hacerlos plenamente compatibles con las actividades que se
desarrollan en el viario sobre el que se aplica que permita:
e Disminuir la intensidad del trafico en las vias rodadas.
* Evitar los excesos de velocidad en todo el viario, sobre todo en intersecciones y zonas de
aproximacion, pasos peatonales y zonas con presencia de servicios o intereses publicos.
* Adecuar la fluidez de las corrientes de los vehiculos de acuerdo con la demanda y la
capacidad de la via manteniendo la velocidad media adecuada en el tramo.
e Facilitar la utilizacion a todos los usuarios, en condiciones de seguridad, de todos los
espacios abiertos al trafico y la circulacion.
* Mejorar las condiciones ambientales del entorno.
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10. Plan de mejoras de la distribucion de
mercancias.
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10.1. Ordenacion de la Carga y Descarga

* Por tipologia, distinguiendo ademas por combustible y emisiones, Dimensiones y accesos al
centro urbano y a determinadas zonas, mediante distintivo de vehiculo autorizado para C/D,
con localizacion y dimensionamiento de la C/D, y mediante horarios de la operativa

10.2. Uso de vehiculos no contaminantes

* Promocion, mediante incentivos econdmico/fiscales de los vehiculos eléctricos ligeros, LCD.

 Retirada de circulaciéon de los vehiculos mas contaminantes por edad, por tipo de
combustible, por nivel de contaminacion.

 Ampliacidon de los puntos de recarga existentes.

10.3. Adecuacion del trafico de vehiculos en el centro

* Se propone identificar las calles que requieren una ordenacion especial, identificandolas en
la ordenanza municipal, delimitandolas con la correspondiente sefalizacion horizontal y
vertical. Para con ello poder aplicar una normativa especifica en accesibilidad, horarios,
puntos de entrega, ordenacion del trafico de pesados, etc.

10.4. Estrategia especifica del E-commerce:

* El E-commerce requiere una atencion preferente y especial. Preferente, por el gran volumen
gue, al sintonizar con las exigencias de los ciudadanos, previsiblemente va a alcanzar.
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11. Plan de mejoras de integracion de la movilidad
en las politicas urbanisticas.
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11.1. Recomendaciones en cuanto a dotaciones de estacionamiento

En el uso industrial 1 plaza/100 m? superficie Gtil, en el uso terciario especifico para oficinas
se podria vincular al empleo y el estandar seria de 10-12 plazas/100 empleos, en
equipamientos dedicados a actividades de espectaculos y deportivas, al menos 1 plaza por
cada 50 personas de aforo.

Reserva especifica para usuarios con movilidad reducida.

Las nuevas edificaciones residenciales podran contar con un espacio destinado al
estacionamiento de bicicletas, que sera no computable. Tendra buen acceso desde el exterior
y se situara en la planta baja. Los edificios no residenciales también podrian contar con
aparcamiento de bicicletas, accesible desde el exterior.

11.2. Continuidad de vias NO motorizadas:

El disefio pormenorizado de los sectores, permitira el establecimiento de unos viarios
principales que se dirigiran hacia la red de itinerarios no motorizados. Se buscaran los
recorridos mas rapidos y directos hacia los itinerarios peatonales estructurantes Se
incorporara en el disefo de los viarios principales capacidad suficiente para que pueda
establecerse una via ciclista. El disefio de los viarios debera asegurar el espacio suficiente
para los peatones, evitando posibles conflictos con los peatones.
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11.3. Posibilidad de incorporacion de tomas para vehiculo eléctrico:

» Se sugieren especificaciones concretas, en funcion de la tipologia de edificacién y/o
ubicacién, que se podrian incorporar en la normativa técnica de planeamiento urbanistico,
en relacidn con la dotacion e instalacion de los puntos de carga para vehiculos eléctricos en
el municipio de Motril.

11.4. Local comun para guardabicicletas:

* Fomentar el uso de la bicicleta en el municipio, asi como la red de itinerarios ciclistas

 Reducir la dependencia del vehiculo privado en desplazamientos dentro de Motril
fomentando el uso no motorizado de los itinerarios

* Facilitar al ciudadano el acceso a la bicicleta (a través de un espacio destinado para
guardarla)

* Incrementar las oportunidades de los medios alternativos y de menor impacto ambiental

* La reduccidn de los impactos derivados de los desplazamientos motorizados.
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12. Plan de mejoras de la calidad ambiental y
ahorro energético.
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12.1. Impulso a la movilidad eficiente.

* Apoyo municipal a la compra de vehiculos eficientes.

* Bonificacidon en el coste de operacidon para los vehiculos eficientes, mediante una reduccion
del impuesto de vehiculos de traccion mecanica, bonificacion en las tarifas de la zona
regulada, o en aparcamientos publicos.

* Incentivos para la recarga eléctricos, mediante ayudas en la instalacion de puntos de recarga
rapida, ampliacion de la red de puntos de recarga publica bonificados, etc.

* Apoyo a flotas, criterios de ambientalizacion de flotas en las licitaciones publicas, promocién
del e-Bus, distintivo de calidad ambiental en las flotas, reduccién en el impuesto de
sociedades, etc.

12.2 Cursos de Conduccion Eficiente:

 Se propone la creacion de cursos de conduccion de eficiente, donde el Ayuntamiento en
colaboracién con las Autoescuelas, pueden fomentarla a través de la puesta en marcha de
estos cursos que podrian ser on-line o practicos.
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13.Plan de movilidad estival sostenible
(Playa de Poniente y Playa Granada).
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13.1. Rutas discrecionales estivales de autobus Casco-Playa

« Como mejora de la movilidad actual en periodo estival se propone la potenciaciéon del
transporte publico a las zonas costeras y principalmente a las zonas de playas como es el caso
de la Playa de Granada, con conexidn tanto con el casco urbano de Motril, como con
potenciales aparcamientos de disuasion de acceso a la playa.

* Se plantea la puesta en marcha de unos servicios lanzadera solo en periodo estival de alta
demanda entre el nucleo principal de Motril y la playa de Granada. Se trataria de una
lanzadera que conectaria con el resto de la red de autobuses urbanos de Motril conectando
la primera con Playa Granada y el Varadero.

Intervalo de paso Intervalo de paso
Denominacion Longitud ida+vuelta (km) laborables y sabados domingos

Lanzadera 1 Lanzadera Playa Granada-El Varadero

Amplitud horaria
servicio Amplitud horaria
laborables y servicio domingos
sabados

Lanzadera Playa Granada-El Varadero 8 10 10 13

Denominacion Lunes a sdbados Domingos
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Leyenda

Lanzaderas en periodo estival
-o— Lanzadera Playa Granda-El Varadero

PROPUESTA DE TRANSPORTE PUBLICO EN PERIODO ESTIVAL-LANZADERA A ZONAS DE COSTA
REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE MOTRIL
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14. Evaluacion ambiental y energética del PMUS
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La comparacion en el afio 2025 entre la situacion tendencial del sistema de transporte de
Motril, y la situacidon con la implantacion de los programas del PMUS en el mismo aio, permite
calcular los ahorros en términos de GEl y litros de carburante obtenidos por este plan:

e e e
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Unién Europea

Muchas gracias por su atencion
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